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RESUMO

Devida a falta de pavimentagdo adequada para o fluxo de veiculos em uma rua localizada no municipio
de Cangugu — RS. O objetivo deste trabalho analisa os sistemas de pavimentagdo disponiveis para uma
possivel aplicagdo, com a finalidade de buscar o melhor custo beneficio para esta problematica.
Realizamos uma pesquisa de natureza qualitativa, e de carater um estudo de caso, primeiramente realiza-
se uma pesquisa bibliografica sobre as principais caracteristicas de transito, técnicas de pavimentagao e
composi¢do dos pavimentos em analise. Apds o levantamento das referéncias bibliograficas, ¢é
apresentado o local de estudo, a coleta de dados, sistemas e caracteristicas as quais fundamentam a
pesquisa em questdo. Também ¢ feito a andlise da classificacdo das vias do municipio de Cangucu bem
como a funcionalidade das mesmas, apds isto entdo, sera elaborado e apresentado o mapa de
hierarquizacéo viaria do municipio, o mapa de vias pavimentadas e o levantamento topografico, o qual
possibilita obter os dados necessarios para o projeto de pavimentagdo. Os resultados se encontram no
decorrer deste trabalho.

Palavras-chave: Pavimentagdo, Hierarquizagdo Viaria, Levantamento Topografico.

COMPARATIVE: RIGID AND FLEXIBLE PAVING FOR APPLICATION
ON A ROUTE

ABSTRACT

Due to the lack of adequate pavement for the flow of vehicles in a street located in the municipality of
Cangugu - RS. The objective of this work analyzes the paving systems available for a possible applica-
tion, in order to seek the best cost benefit for this problem. We carried out a research of a qualitative
nature, and a character case study, first a bibliographical research on the main characteristics of traffic,
pavement techniques and composition of the floors under analysis was carried out. After the biblio-
graphical references are retrieved, the study site is presented, the data collection, systems and character-
istics to which the research in question is based. It is also done the analysis of the classification of the
roads of the municipality of Cangugu as well as the functionality of the same, after this, the map of road
hierarchy of the municipality, the map of paved roads and the topographic survey will be elaborated and
presented, which allows obtaining the data required for the paving project. The results are presented in
the course of this work.

Keywords: Pavement, Road Hierarchy, Topographical Survey.
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INTRODUCAO

O surgimento das primeiras estradas ocorreu através da formagao de trilhas utilizadas
por povos do periodo pré-historico. Tendo em vista a evolugdo agricola e comercial na idade do
bronze, por meados de 700 a.C., foi criado pelos mesopotamicos uma rota de ligagao entre o
Egito e o Império da Babildnia, este trajeto contava com uma pavimentagdo composta por
ladrilhos e pedras unidos por uma argamassa betuminosa, o sistema rodovidrio romano, adotou
este trajeto como base e inspiracdo, caracterizando-se como o auge da engenharia rodoviaria.
(RODOVIAS, 1999).

Segundo Bernucci ef al., (2010), consideramos pavimento uma estrutura com multiplas
camadas e de espessuras finitas construida a partir do terraplenagem, destinada técnica
encontra-se em constante busca por inovagdes que por sua vez acarretem em uma maior
resisténcia a esforgos oriundos proporcionados pelo trafego de veiculos e clima acarretando em
melhorias na seguranca, comodidade e deslocamento de seus usuarios.

Gonsalves (2007), afirma que para o uso racional de recursos e fontes disponiveis para
pavimentac¢ao, tanto em obras de manuten¢do quanto para novas construcoes se faz necessario
uma integra de diversas caracteristicas ocorridas durante a avaliagdo de retorno dos
investimentos.

Segundo Pinto et al., (2001), todo investimento aplicado a constru¢cdo de melhores
pavimentos obtém como retorno e recompensa indices menores de acidentes, reducdo de
manutencao e conservagao de veiculos e vias, diminui¢cao do consumo de combustivel, redugao
no tempo de viajem e uma melhoria no conforto dos usudrios frequentes da determinada via.

Visto que a crescente evolu¢do da tecnologia, traz inimeras duvidas e especulagdes
sobre métodos construtivos para pavimentagao de vias urbanas e rurais.

Destacamos questdes, como vida util e resisténcia do pavimento, bem comoo consumo
de material, o tempo de execucdo e complexidade de obra, custo,impactos ambientais, sociais
e a preocupacdo com a seguranga durante a sua utilizag¢do. Diante do exposto, sera analisado as
questdes anteriormente citadas com objetivo de propor um método viavel que se aplique a via

em questao.
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1. DESENVOLVIMENTO

Segundo Albano (2013), a finalidade de uma via € proporcionar fluidez no deslocamento
dos usuarios atendendo a demanda do trafego local e de propriedades lindeiras. Podemos obter
caracteristicas referentes ao trafego como seus usuarios, tipos de veiculos e meio ambiente da
via através de uma de coleta de dados. Apds analise, estes dados tém por objetivo esclarecer um
maior aprofundamento quanto ao fluxo da via em quentdo, bem como velocidade e horarios de
pico, diretamente estes dados contribuem para melhor escolha do tipo de pavimentagdo a ser
executada (DNIT, 2006).

A justificativa a qual fundamentou a presente pesquisa, foi o fato de que a maior parte
das ruas de acesso as principais localidades e bairros do municipio de Cangugu apresentam
deficiéncia quanto a pavimentacdo, especialmente as vias estruturais de ligagdo, que atendem a
mobilidade urbana e as linhas de transporte coletivo urbano e intermunicipal, o abastecimento
de mercadorias além do atendimento as funcdes e servigos basicos como a acessibilidade aos
moradores para suas residéncias, locais de trabalho, escola, unidades de saude, etc.

O objetivo deste trabalho analisa os sistemas de pavimentacdo disponiveis para uma
possivel aplicacao, com a finalidade de buscar o melhor custo beneficio para esta problematica.
Os objetivos especificos deste estudo sdo: Um levantamento sobre as principais caracteristicas
de transito, técnicas de pavimenta¢do e composicao dos pavimentos em analise; Uma anélise
da classificacdo das vias bem como a funcionalidade das mesmas; Uma andlise comparativa de
principais vantagens e desvantagens do pavimento rigido e o pavimento flexivel; Um
levantamento topografico, uma elabora¢do do mapa de hierarquizag¢do viaria do municipio, e
construcdo do projeto geométrico da via especifica.

O presente trabalho apresenta uma pesquisa de carater qualitativo e de acordo com
Goldenberg (1997), a pesquisa qualitativa caracterizasse por nao apresentar preocupagao com
representatividade numérica, mantendo sua prioridade de pesquisa no aprofundamento da
compreensdo do objeto de pesquisa.

Para Minayo (2001), o método qualitativo de pesquisa € desenvolvido em um universo
de motivos, significados, aspiragdes, valores, crengas e atitudes, o que corresponde a um espago
mais aprofundado das relagdes, dos fendmenos e dos processos que nao podem ser reduzidos a

operacionalizagdo de variaveis.
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1.1. PROCESSOS PARA A PAVIMENTACAO

1.1.1. Levantamento sobre as principais caracteristicas de transito, técnicas de pavi-
mentac¢ao e composicio dos pavimentos em analise

O pavimento ¢ constituido por uma estrutura composta de diversas camadas, com
espessuras especificas, construidas sobreuma obra finalizada de terraplanagem. As estruturas e
o revestimento tém a finalidade de resistir & esforgos verticais, horizontais e tangenciais,
decorrente dos efeitos de intempéries e trafego de veiculos, proporcionando seguranga,
economia e conforto aos usuarios, de acordo com (BERNUCCI et. al., 2010).

Para Melo (2004), ¢ compreendido como sistema vidrio o conjunto de vias de circulagao
para uso publico, projetadas objetivando mobilidade a circulagdo de veiculos e pedestres.

Conforme Baracat (2008), um dos elementos do Plano Diretor € a Lei do Sistema Viario,
a qual classifica e hierarquiza o sistema viario municipal, em comum acordo com a categoria
das vias.

Goldner (2008), afirma que para classificagdo das vias deve ser observado critérios
como: Género: dutovias, aerovias, hidrovias, ferrovias, e rodovias; Espécie: interurbana, urbana,
rural, metropolitana; Posicdo: perimetral, rural, transversal, longitudinal, anular, diametral,
tangencial; Tipo: rebaixada, elevada, em nivel, em tinel; Numero de pistas: multiplas ou
simples; Natureza da superficie de rolamento: simplesmente revestida, pavimentada, solo
natural; Condi¢des operacionais: sentido duplo, sentido Unico, reversivel, interditada, sem ou
com estacionamento; Jurisdi¢ao: estadual, federal, municipal ou particular.

Segundo Carvalho (2002), classificar as vias de trafego tem por objetivo principal
melhorar as condi¢des quanto & ambiente e aspectos sociais, bem como prever custos e
durabilidade da manutencao necessaria do solo ou pavimento. Para o autor, atualmente as
principais funcdes das vias urbanas sdo: Circulagdo de veiculos; Circulacdo de pedestres;
Circulacdo de bondes elétricos; Estacionamento; Suporte de infraestruturas urbana; Existéncia
de arvores e jardins; Local de convivio e vivéncia urbana; Local de colocagdo de mobiliario
urbano e publicidade; Esplanadas e quiosques; Locais de paragem temporaria; Entrada de luz

para o interior dos edificios.
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Para Carvalho (2005), a base de todas estas fungfes anteriormente citadas é o tragado
geomeétrico das vias e sua hierarquizacao viaria. O autor destaca que com a hierarquizacao das
vias objetiva-se atingir maior indice de seguranca na via, podendo projetar precisamente capa-
cidades compativeis com a classificacdo do arruamento, contribuir para uma eficiéncia elevada
do sistema de transporte, assegurando melhores condi¢es ambientais elevando a qualidade por
meio da minimizagédo de impactos.

Além das estruturas dos pavimentos, ¢ importante lembrar a classificagdo funcional de
vias urbanas, no qual esta ¢ definida como o sistema conjunto objetivo de avenidas, ruas e vias
em um sistema integrado, o qual ¢ dado, para cada uma, a categoria relacionada a sua relativa
importancia para a cidade, de acordo com (CAMPOS, 2006).

Campos (2006), destaca que o enquadramento de uma via em uma determinada categoria
¢ o reflexo da distancia ou da importancia do nivel de acesso as propriedades e viagens. O autor
afirma o estabelecimento de quatro niveis na hierarquia funcional em vias urbanas que sdo as
vias transito rapido ou expressas, as arteriais, coletoras e locais.

De acordo com a Universidade de Sao Paulo (2006): as vias expressas sao
caracterizadas devido o controle de acesso, segregando o fluxo de entrada e saida da via; as vias
arteriais devem suportar grandes deslocamentos; as vias locais viabilizam o acesso e
concretizagdo de edificacdes contribuindo para um ambiente de vivencia adequada; as vias
coletoras viabilizam ligagao entre areas de trafego local e vias com trafego de passagem.

Segundo Cavalcante, Holanda (2005), uma via com grande acessibilidade tem sua
fluidez reduzida e quanto menor sua acessibilidade serd maior o fluxo, desta forma a
acessibilidade apresentasse mais abrangente em vias com capacidade menor de viagem e se
enquadram como de vias transito local, ja as vias classificadas como arteriais apresentam um
fluxo viario maior refletindo em uma baixa capacidade de acesso.

Segundo o Ministério das Cidades (2007), o principio principal para organizagdo de um
sistema viario € identificar a particular fun¢do de cada via no desempenho da circulagdo urbana,
devendo considerar os diversos meios de transporte, devido isto é necessario ser feito a
atribui¢do quanto ao tipo de trafego o qual a via pode receber, em qual intensidade e quais

caracteristicas operacionais e fisicas devem apresentar.
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1.1.2. Classificacio das vias e a funcionalidade das mesmas

Segundo Junior (1992), podemos definir cada um dos tipos de trafego como: muito leve,
onde fluxo de veiculos apresenta-se como até trés veiculos comerciais por dia; leve: quando o
fluxo de veiculos ¢ de cinquenta veiculos comerciais por dia; médio: apresenta o fluxo de
veiculos de 51 a 400 veiculos comerciais por dia; pesado: fluxo de veiculos estimado de 401 a
2000 veiculos comerciais por dia; muito pesado: considerado quando o nimero de veiculos
pesados € acima de 2001 veiculos comerciais por dia.

Segundo dados da Prefeitura de Sao Paulo -IP 02 (2004), sdo apresentados no quadro a

seguir da tabela 1 os parametros de classificagdo das vias relacionadas ao trafego:

Tabela 1: Classificagdo das vias e parametros de acordo com o trafego.

Funcao Predominante | Trafego Previsto | Vida de Projeto (anos)
Via local residencial Leve 10
Via coletora secundaria Medio 10
Via coletora principal Meio Pesado 10
Via arterial Pesado 12
Via arterial principal Muito Pesado 12

Fonte: Prefeitura de Sao Paulo - IP 02 (2004).

Segundo o DETRAN (2002), vias urbanas sao avenidas, ruas, caminhos abertos para a
circula¢do publica situadas na cidade as quais podem ser classificadas como local, coletora e
arterial, cada uma destas vias como: local: viabilizagdo para acesso local e areas restritas, as
quais nao possuem semaforos e delimitam a velocidade méaxima de 30 km/h; coletora:
responsavel por distribuir o transito em entrada e saida de vias arteriais delimitando a
velocidade maxima de 40 km/h; arterial: viabiliza acesso as vias coletoras e locais, controlada

por semaforos, com velocidade restrita de até 60km/h.
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Segundo o DNIT (2006), as rodovias pavimentadas consistem em uma superestrutura a
qual é composta por multiplas camadas, a obra de pavimentacgdo ¢ construida ap6s uma obra de
terraplenagem a qual tem por finalidade a fungdo de distribuir e resistir a esforgos verticais os
quais sdo causados por os veiculos, aprimorar condigdes de rolamento da pista quanto o indice
de conforto de trafego na via, resistir os esfor¢cos horizontais e aumentar a durabilidade da
superficie. Tais camadas que se denominam individualmente em revestimento, base, sub-base,
reforco de subleito e subleito.

Segundo DNER (2017), as camadas do pavimento denominam-se como: Subleito: Solo
destinado a servir de fundagdo do pavimento; Refor¢o de subleito: composto por uma camada
com textura granular, a qual é executada com o objetivo de melhorar e aumentar a capacidade
dosuporte de carga do subleito; Sub-base: ¢ a camada que tem o como funcao corrigir o subleito
complementando a base, a qual tem a mesma responsabilidade desta; Base: camada responsavel
por resistir os esfor¢os verticais ocasionados pelos veiculos, distribuindo-os ao subleito;
Revestimento: camada responsavel por receber diretamente agdes verticais ¢ horizontais dos
veiculos, recebendo o destino de aprimorar as condi¢cdes de rolamento da via carrogavel
elevando o grau de conforto e seguranga aos usudrios. Bernucci et al., (2010), ilustra na figura

1 as camadas as quais compdem o pavimento.

Figura 1: Camadas as quais compdem o pavimento.

Fonte: Bernucci et al., (2010).
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1.2.  UMA ANALISE COMPARATIVA DE PRINCIPAIS VANTAGENS E DESVAN-
TAGENS DO PAVIMENTO RiGIDO E O PAVIMENTO FLEXiVEL

A pavimentagdo rigida ¢ a qual seu revestimento possui um indice de rigidez elevado
em relacdo as demais camadas que compdem o pavimento, absorvendo desta forma todas as
tensdes advindas dos carregamentos aplicados a ela (DNIT, 2006).

Pitta (1989), a nomenclatura de pavimento rigido esta relacionada a fimde denominar
uma placa de concreto simples, com presenca de barras de liga¢do ou ndo, até mesmo de concreto
armado, com uma taxa elevada de resisténcia, o qual distribui os carregamentos provenientes de
cargas aplicadas ao subleito, tendo uma camada intermediaria denominada sub-base como ele-
mento de contribuicao.

Segundo Bernucci et al. (2008), a pavimentacao rigida ¢ aquela em que o revestimento
se mostra como uma placa de concreto em cimento Portland, apresentando uma espessura fixa
em funcdo a resisténcia de flexdo das placas e das camadas subjacentes.

Bauer (1995), afirma que as vias urbanas e rodovias com trafego intenso ou pesado e
lento devem ser construidas de concreto, pois este tipo de pavimento ndo apresenta deformagdes
apos sofrer esforcos originados pelos veiculos.

Para Mesquita (2001), o pavimento de concreto oferece uma maior aderéncia dos pneus
em relacdo ao asfalto, fato que diminui o indice de acidentes, além de ser impermeavel, o que
impede a infiltracao de dgua e inviabiliza a formag¢ao de buracos em sua estrutura.

Mesquita (2001), afirma que as principais caracteristicas do pavimento rigido se
destacam pelo fato de apresentar abundancia de matéria prima na natureza e com caracteristicas
definidas, vida util prolongada, pouco indice de necessidade de manutencao, qualidade de
pavimentagao a qual se mantem ao longo de seu tempo util, elevada taxa de impermeabilizagao
do revestimento devido fluxo elevado de escoamento da agua superficial.

Segundo Balbo (2007), a pavimentacao rigida de uma via propicia a melhoria e aumento
operacional do trafego de veiculos, a implantacao de uma superficie com um indice superior de
aderéncia e formato regular, proporciona aos usudrios um maior conforto e alto padrdo de
seguranca no deslocamento. Balbo (2007) apresenta na figura 2, a ilustrag@o a qual apresenta a

Resposta mecanica do pavimento rigido.
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Tabela 2: Vantagens e desvantagens de cada tipo de pavimento em estudo.

PAVIMENTACAO RIGIDA

PAVIMENTACAO FLEXIVEL

Elevado indice de resisténcia quanto a
derrapagem em pista molhada.

Superficie molhada torna-se
escorregadia.

Coloracéo clara, fato que aumenta a vis-
ibilidade noturna.

Coloracdo escura, dificultando a
visibilidade noturna.

Ambientalmente favoravel, o concreto é
feito com materiais locais,
a mistura é feita a frio e a energia con-
sumida é a elétrica

Ambientalmente desfavoravel, o asfalto é
derivado de petréleo, misturado normal-
mente a quente, consome 6leo combustivel
e divisas.

Melhor escoamento de agua, diminu-
indo o risco de derramamento origina-
dos pela aquaplanagem.

Absorve a umidade com rapidez e
retém a agua em sua superficie.

Né&o se degrada com as intempéries.

Degrada facilmente com variacgdes de
temperatura e chuvas constantes.

Dificuldade para sinalizacéo, as tintas
aplicadas ao concreto para sinalizagéo se

destacam menos e se desgastam mais facil.

Melhor sinalizacéo, além de se destacar
melhor na cor escura a durabilidade da
tinta é maior.

Requer execucdo de juntas de dilatacdo e
manutenc¢do das mesmas a cada 10 ou 15
anos.

N&o necessita de juntas de dilatacéo

Durabilidade: 20 anos

Durabilidade: 10 anos

Fonte: autor.

Segundo Junior (1992), o material utilizado no revestimento flexivel ¢ fabricado em
uma usina especifica a qual pode ser fixa ou mdvel, também pode ser preparado na propria pista,
quando for um material que recebeu tratamento superficial. O autor afirma também que os
revestimentos podem ser classificados relacionando-os com os ligantes, pois se for usinado a
uma temperatura elevada ¢ utilizado o CAP (Concreto Asfaltico de Petréleo), caso seja for

usinado a em uma temperatura baixa ¢ a EAP (Emulsdo Asfaltica de Petroleo).



XTI ACADEMICA

REVISTA CIENTIFICA Comparativo: Pavimentagdo Rigida e Flexivel para Aplicagdo em uma Via

ISSN 2236-6717

Junior (1992), numa usina estacionaria € feito a mistura dos agregados e o ligante, entdo
a mesma ¢ transportada para o local onde sera feito a aplicagdo para ser langada.

Baptista (1979), ressalta que no Brasil entre os tipos de revestimento disponiveis o mais
utilizado ¢ o CA (concreto asfaltico), conhecido também como CBUQ (concreto betuminoso
usinado quente).

Para o DNIT (2006), o pavimento flexivel apresenta-se como sendo aquele o qual todas
as camadas sofrem uma significativa deformagao eléstica sob o carregamento aplicado, desta
forma a carga se distribui em parcelas que se encontram aproximadamente equivalentes em
meio as camadas. Ainda o DNIT (2006), ressalta o exemplo tipico o qual é o pavimento
constituido por uma base de brita ou por uma base de solo pedregulhoso, sendo revestida por

uma camada asfaltica.

1.3. LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO: MAPA DE HIERAQUIZACAO VIARIA E
PROJETO GEOMETRICO DA VIA

Figura 2: Rua Lindolfo Oto E. S. Hackbert.

Fonte: Google Earth.
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Localizagao: Situado no municipio de Cangugu-RS, rua Lindolfo Oto E. S. Hackbert, conforme
a figura 2.

Em busca por um esclarecimento maior em relagcdo ao local em estudo, apresenta-se
respectivamente nas figuras a seguir a situagao da via em estudo, bem como o método utilizado

para coleta de dados topograficos e o projeto geométrico da via.

1.3.1. Levantamento Topografico

Motivos como a dificuldade de locomocdo e falta de acessibilidade para alguns
moradores € ocasionada pela fragilidade do solo natural, que em muitos periodos do ano a via
em questdo se encontra praticamente intransitavel, principalmente em temporadas de chuva
consecutiva, acumulando lama, lixo e permitindo o avango da vegetacdo sobre as areas
carrogaveis, ja no verao em tempos que o clima se encontra excessivamente seco, o problema em
destaque ¢ a poeira, a qual impregna as residéncias, provocando dificuldade respiratorias aos
pedestres e moradores. As figuras a seguir apresentam as condigdes reais da via em estudo em

periodos precérios e a manutengdo da mesma:

Figura 3: Via ap6s periodo de chuva.

I Al

Fonte: Autor.
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Figura 4: Buracos e deformagdes do solo natural.

Fonte: Autor.

Figura 5: Estacado total ao fundo via em estudo.

Fonte: Autor.

REVISTA CIENTIFICA SEMANA ACADEMICA. FORTALEZA-CE. EDICi\O 157. V.1. ANO 2019. 12
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1.3.2. Projeto Geométrico da Via

Figura 6: Projeto geométrico Rua Lindolfo Oto E. S. Hackbert.
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Fonte: Autor.
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1.3.3. Mapa de Hierarquizacio
Apos analisar as caracteristicas de trafego da regido, dando énfase a situagcdo da rua em

estudo e a relacionando ao mapa de hierarquizagdo viaria do municipio, vimos que se trata

de uma via arterial.
Figura 7: Mapa de hierarquizacdo vidrio.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cangucu (2018).

14

REVISTA CIENTIFICA SEMANA ACADEMICA. FORTALEZA-CE. EDICAO 157. V.1. ANO 2019.

>>Preenchimento Exclusivo da Revista



ISSN 2236-6717

CONSIDERACOES FINAIS

Com o de responder qual sistema de pavimentacao era de melhor custo beneficio para
uma possivel aplicagdo em uma via na cidade do estado do Rio Grande do sul. Foram tragcamos
objetivos de construir um levantamento sobre as principais caracteristicas de transito, técnicas
de pavimentacao e composicao dos pavimentos em andlise; uma andlise da classificagdao das
vias bem como a funcionalidade das mesmas; Uma andlise comparativa de principais vantagens
e desvantagens do pavimento rigido e o pavimento flexivel; um levantamento topografico, uma
elaborac¢do do mapa de hierarquizagdo viaria do municipio, e construgdo do projeto geométrico
da via especifica.

Com base no desenvolvimento do presente trabalho, podemos verificar que a
pavimentacdo rigida € superior a pavimentacao flexivel, devido apresentar maior seguranca,
menor manutencao € aspectos ambientais favoraveis.

Visto que a pavimentagdao rigida, ¢ mais segura para o trafego de seus usuarios
relacionada a pavimentagcdo flexivel, além disto ela apresenta um elevado tempo de
durabilidade funcional, ndo exigindo uma manuteng¢ao frequente da via.

Porem para esta determinada via na qual nos propusemos a investigar sobre qual
pavimentagdo oferecia um melhor custo beneficio, fizemos um comparativo, e visto que a
flexivel ¢ de menor custo, e esta via ndo apresenta uma demanda grande de veiculos, como tao
pouco, veiculos pesados, respondemos entdo que se enquadra de melhor custo beneficio a
pavimentacao flexivel, diminuindo os transtornos aos habitantes que residem nas redondezas,
evitando constrangimentos como sujeira, manutengdo de veiculos, e entre outros imprevistos
que se possa aflorar no local.

Visto entdo que o profissional da construcdo civil se encontra em uma constante busca
por a melhor alternativa e métodos construtivos que apresentem eficiéncia elevada e inovagoes,
a pavimentacdo estd relacionada a seguranca, conforto e acessibilidade de seus usuarios,
objetivando um amplo ambiente de vivencia social, proporcionando a populagdo condi¢des
dignas de locomoc¢ao em via publica.

A pavimentagdo de vias urbanas ¢ indispensavel para o desenvolvimento bem planejado
de um municipio, a elaboragdo e andlise previa realizada por profissionais capacitados ¢ algo de

extrema importancia para manter caracteristicas e regulamentar o crescimento urbano.
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